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摘要

行人無論在行動迷卒，式防護設備上，都無法與機動車輛相提並論﹒因此，在

行人交通費紋高的地區，為進免人牟街突，威脅行人交通安全，阻滯車輛交通行進

，必須對行人交通施加管制，而立體行人穿越進可將行人與車輛交通于以分離，是

為消除人車街突最有效的交通設施﹒

根據台北;p各界建議興建立體行人穿越設施之地，點，七十七年友共計 384處

，而台北市政府在預算限制下，歷年來平均每年興建數僅 5-6處﹒畫監此，本研究

首先篩進268處地點進行行人文.i!-t特性調查，並提出設置準則加以評估，共

108處地a點符合設單條件﹒為配合預算F且斜，本研究再從中鑄i是絞迫切需要興建

的 20個地點詳細評估，以決定興建的優先次序﹒~從提出水永三年內投資立體行

人穿越設施的司令序表，供台北甘于政府做為採行的參考依據﹒

一、前言

立體行人穿越設施共有二種基本型式:一是行人陸橋，另一是行人地下道。其功能乃是遞過人車分離
的方式，消除人車衝突，不僅可保障行人交通安全，亦可減少干擾車流量， f~受車流更為順暢。然而立體行
人穿越道的興建成本高昂，必須考慮設施興建後所能發揮之功效:且政府預算有限，1lI就最迫切需要的地
點優先興建。因此，本研究針對台北市立體行人穿越設施的興建，提出設置學則與投資時序衰， f共台北市

政府做為執行的參考依據。
國內相關研究並不多，蔡海昇( 1 )應用行人量與干擾車流量所建立之線性方程式，提出立體行人穿

越設施的設置準則，並以行人穿越困難性(以行人延滯衡量)、車流效率、地區特性與肇事次數四因素所
訂定之目標函數來評定興建之優先次序。周羲華等( 2 )延用上述研究，首先以行人量和車流量擬訂設置

糧則，再以行人延滯、車流效率、地區特性、肇事次數及設施使用率訂定目標函數，攘此決定興建之優先
次序，考慮之變數較上述研究週延。嘗，早晨等( 3 )之研究方式亦同，首先以行人量和平權車流量所建立
之線性方程式，做為設置與否的依擻，而方程式的係數經過資料更新，已不岡於蔡輝昇( 1) P/T過:挨著
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