高速公路匝道車流併入行為模式之比較研究
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本研究突破傳統區位分段方式，運用影像幾何學方法取得車輛併入真實位置以及每輛車運行速率，並且分別以臨界間距（Gap）模式及二元決策機率模式，構建高速公路匝道車流併入主線的運作模式。而經由實地調查以及相關模式構建，本研究除證實二元決策機率模式應用在說明高速公路匝道車流之併入決策行為上，確實優於臨界間距模式外，並獲致影響併入決策之主要因子有三：即間距、加速車道終點距離以及匝道車輛行駛速度。而為了進一步了解本研究所建立之羅吉特模式與相關研究之差異，特以電腦模擬方式，針對不同之主線流量、匝道流量及加速車道長度進行敏感度分析；其結果顯示羅吉特模式與臨界間距模式在匝道長度建議值方面雖無太大的差異，然而在入口匝道車流量對主線及匝道延滯之影響上卻有較明顯之不同。

